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 Auswahl marktrelevanter Fahrzeuge aus den Segmenten PKW, LDV und HDV

. . . Lid. Nr. Aktivitat Kraftstoff
 Emissionsmessungen mit B7, HVO und GtL 1 eone Erscon &7
3 2 | warcne 7
« aufdem Rollenpriifstand (WLTC) L | wrck -
- WLTC heilt
° auf der Strafde (RDE) 4 - iﬁ#ﬁ?fuﬂ?emse_eﬂ B7
- Abgleich Messtechnik
4 | RoEnes &7
* Dauerlauferprobung mit 3 Fahrzeugen tuber 10.000 km ° | Roemen o7
7 Limianken auf HVO, Regeneration
I Hvo
 Emissionsmessungen nach Dauerlauf v | Rk Vo
- Abristung PEMS
10 : E[e:;gzraﬁon HVO
 Bewertung der Ergebnisse no | Hvo
2 |" WITGheie HvO
° limitierte Emissionen 13 Umianken auf GIL, Regeneration
SRR 4 |* wiThe ot
«  Sekundaremissionen (N,0) B o
16 : Efg}:e]gteil?éogihisaﬁiﬂ GiL
- gleicl esstechni
7| RDE heis ot
18| RDE heis ot

Seite 3

12.06.2024 H® reserves all rights even 1n the event of hdustrialproperty rights.W e reserve all rights of disposal, such as copying and passing on to third parties. Copyright 2022 confidential



Gefordert durch:

Bundesministerium

Ausgewahlte Fahrzeuge ® | rie

aufgrund eines Beschlusses
des Deutschen Bundestages

VW Passat Pkw 2,01 125 kW gekihlt DOC/DPF Euro 5
MBE 220 Pkw 2,11 125 kW gekuhlt DOC/DPF Euro 5
CDI

VW Pkw 3,01 180 kW gekuhlt DOC/DPF Euro 5
Touareg

VW T5 LDV 2,01 103 kW gekuhlt DOC/DPF Euro 5
Fiat LDV 2,31 96 kW gekihlt DOC/DPF Euro 5
Ducato

lveco Lkw 3,01 125 kW gekuhlt DOC/DPF Euro V
Daily

MB Atego  Lkw 4,25 | 115 kW - SCR EuroV

AGR: Abgasrickfihrung
AGN: Abgasnachbehandlung
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* Beispiel PKW
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* In Summe wurden 96 WLTC- und 72 RDE-Tests durchgefuhrt und bewertet desDstachen Bundestages

 |nvielen Fallen sind die NOx- und/oder die PN-Emissionen mit XtL-Kraftstoff
hoher als mit B7

*  XtL hat eine geringere volumetrische Dichte, daraus folgt:
- Lastpunktverschiebung zu hoherer Last
- geringere AGR-Rate
- hohere NOx-Emissionen

« XtlLverringert die PM-Rohemission, daraus folgt:
- Rufdkuchen auf der Filteroberflache sehr diinn
- verringerte Filterwirkungsgrad, insbesondere bei kleinen Partikeln
- hohere PN Emissionen

Abscheidegrad | %]

* Der Einfluss des Kraftstoffs auf die NOx-Emissionen ist abhangig von der
Abstimmung des AGR-Kennfelds.

* Der Einfluss des Kraftstoffs auf die PN-Emissionen ist abhangig von der
Filtersubstrat-Technologie.

* Eine Verbesserung der Emissionen mindestens auf Dieselniveau mittels
Optimierung der AGN ist zu untersuchen.
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Kontakt

HJS Emission Technology GmbH & Co. KG
Dieselweg 12
D-58706 Menden/Sauerland
\ Telefon +49 2373 987-0
= Telefax +49 2373 987-199
@ r@v E-Mail: hjs@hjs.com
=3 Internet: www.hjs.com
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